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SLOWO WSTEPNE NOVUM /

Przedstawiamy Panstwu pierwszy numer czasopisma Novum
BUDOWLANE, ktore zastepuje dotychczas wydawany przez
nas Biuletyn Informacyjny, pozostawiajac w nowym tytule
niezbedne i wystarczajace informacje dotyczace zycia
samorzadu zawodowego inzynierow budownictwa.
Novum BUDOWLANE rozpoczyna swoj samodzielny byt
najmtodszego czasopisma branzy budowlane;.

Ma by¢ ono dobrym, ambitnym periodykiem, prezentujacym wspotczesne
osiggniecia w dziedzinie budownictwa, nawigzujac rowniez do powigzan
interdyscyplinarnych.

Ostatnie lata przyniosty radykalne zmiany w infrastrukturze na terenie
wojewodztwa podkarpackiego. Wraz z przystapieniem Polski do Unii
Europejskiej otworzyty sie szanse na sfinansowanie wielu inwestycji,
ktore dzis zaczynaja wyrozniac region Podkarpacia na arenie ogélnopolskiej.
Chcemy, aby czasopismo Novum BUDOWLANE stuzyto promocji
Podkarpacia, ukazywato jego piekno oraz dynamiczny rozwoj,
atakze stato sie wizytowka jego mieszkancow.

Zachecamy tym samym wszystkich zainteresowanych do wspotpracy
w kreowaniu czasopisma, przystosowujac go jednoczesnie do nowych
wyzwan i celow.

d)-‘?.fcz_:;w__-%’ L‘f’j‘“’%}' = wm{ﬁ?ﬂ:

S T



SPIS RS0/

4-6 I Rozwéj inwestycji infrastrukturalnych PODKARPACIA

4 - Zadania inwestycyjne zrealizowane w latach 2008 - 2015

5 - Program likwidacji miejsc niebezpiecznych

6 - Program budowy drog krajowych na lata 2014 - 2023

7-10 / Centrum Technologiczne Budownictwa przy Politechnice Rzeszowskiej - Wspomaganie

jakosci w budownictwie
7 - Co oznacza akredytacja laboratorium?
8 - Laboratorium akredytowane musi charakteryzowac sie...
8 - Pobieranie probek
9 - Kiedy korzystac z laboratorium akredytowanego?
10 - Wiedza wykorzystywana w praktyce

1" / Centrum Komunikacji tANCUTA

12 -13 I Inwestycje Uniwersytetu Rzeszowskiego w latach 2012 - 2016

12 - Przyrodniczo-Medyczne Centrum Badan Innowacyjnych

13 - Kompleks Naukowo-Dydaktyczny Zalesie

13 - Zaktad Nauk o Cztowieku

13 - Uniwersyteckie Centrum Innowacji i Transferu Wiedzy Techniczno-Przyrodniczej
14 -19 I/ Nowoczesne budownictwo PODKARPACIA

14 - Nowoczesne mosty Podkarpacia

14 - Most Zamkowy w Rzeszowie — ,protoplasta” innowacyjnych mostéw Podkarpacia
15 [ Mosty podwieszone

15 - Most podwieszony przez San w Przemyslu

16 - Most podwieszony przez Wistok w Rzeszowie

16 I Mosty tukowe

17 - Most Narutowicza w Centrum Rzeszowa

17 I Ktadki dla pieszych }
18 - Ktadka w Centrum Rzeszowa wzdtuz Al. Pitsudskiego

18 - Ktadka dla pieszych z drewna klejonego przez San w Przemyslu

19 - Pierwszy polski most drogowy z kompozytéw FRP

20 - 27 / Z zycia IZBY

PODKARPACKA OKREGOWA IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

ul. Stowackiego 20

35-060 Rzeszow

tel. 17 850 77 05 / fax. 17 850 77 15
NIP: 813-32-98-468
WwWw.inzynier.rzeszow.pl

e-mail: sekretariat@inzynier.rzeszow.pl

REDAGUJE ZESPOt /

Leszek Kaczmarczyk Ewelina Niemiec Kacper Kus
/ redaktor naczelny / sekretarz redakciji : / opracowanie graficzne

Druk / tel. : +48 669 567 850 Numer ISSN /
Expo Code Sp. z o.0. e-mail: biuro@expocode.pl 2451-1196
35-303 Rzeszow Naktad /

ul. Sw. Michata Archaniota 5 6500 egzemplarzy ok 1



Novum
BUDOWLANE

rRozWOJ INWESTYCJ! INFRASTRUKTURALNYCH PODKARPACIA /

Jestesmy swiadkami wydarzen bez precedensu w historii kraju. Przystapienie Polski do Unii
Europejskiej otworzyto nowe mozliwosci finansowania budowy wielu nowych drég.
1 widaé to w naszym wojewddztwie. Kierowcy moga korzystaé z autostrady A4, odcinkow drogi
ekspresowej S19, nowych obwodnic a kolejne kilometry nowych drég sa w budowie.

Oprocz budowy nowych potgczen drogowych Generalna Dyrekcja Drog Krajowych | Autostrad stara sie
takze modernizowac istniejaca infrastrukture, czego wyrazem sa realizowane sukcesywnie remonty
i przebudowy drog. Przy tak smiatych zamierzeniach i zapewnionym finansowaniu tych inwestycji mozna
by sie pokusic o stwierdzenie, i7 infrastruktura drogowa wojewodztwa podkarpackiego ma sie dobrze jak
nigdy dotad.

Budowy nowych drog i autostrad to najbardziej oczekiwane przez spoteczenstwo inwestycje.
Gtowne problemy dotyczace zaktadanych terminow dotycza etapow przygotowania inwestycji
i wytonienia w drodze przetargu wykonawcow. Konieczne jest uzyskanie wielu decyzji administracyjnych
m.in. w zakresie ochrony srodowiska, przebiegu drog, ale rowniez nabycia nieruchomosci.
To trudne, skomplikowane i czasochtonne procesy. Biorac jednak pod uwage istniejace uwarunkowania,
w tym uwarunkowania prawne, inwestycje przebiegdajg w satysfakcjonujgcym tempie. Gtowne zadania
podzielone sg czesto na krotsze odcinki realizacyjne, co pomaga w ich przygotowaniu, a nastepnie
w budowie.

Zasadniczym celem podejmowanych dziatan przez GDDKIA jest stworzenie sieci drogowe] o znacznie
wyzszych niz obecnie parametrach technicznych i uzytkowych, w tym stworzenie zasadniczego szkieletu
drog o duzej przepustowosci, stanowigcego sieCc potaczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami
gospodarczymi kraju.

Rozbudowa istniejacego uktadu drogowego zapewnia wtasciwg obstuge produkcji i ustug oraz poprawia
jakosc przewozow pasazerskich. Pozwala to rowniez na zwiekszenie mobilnosci sity roboczej. W sredniej
perspektywie czasowej stworzony zostanie spojny system autostrad i drog ekspresowych obstugujacych
gtowne korytarze transportowe (w tym miedzynarodowe), zapewniajacy powigzania pomiedzy
najwiekszymimiastamiw Polsce. W obszarze inwestycji drogowych zadaniami priorytetowymi sg bowiem
przede wszystkim potaczenia pomiedzy najwiekszymi osrodkarmi miejskimi na terenie kraju, generujacymi
najwieksze zapotrzebowanie transportowe. Na terenie Podkarpacia w sktad sieciwchodzg m.in. autostrada
A4, obwodnice miast i drogi ekspresowe. Trudno przecenic znaczenie tego rozwigzania dla Podkarpacia.

ZADANIA INWESTYCYJNE REALIZOWANE W LATACH:

W 2007 roku uchwata nr163/2007 Rady Ministrow przyjeto do realizacji na lata 2008-2012 rzadowy ,Program Budowy
Drég Krajowych na lata 2008 - 2012”, zgodnie z ktérym zaplanowano rozpoczecie inwestycji, ktore bezposrednio
wptyna na sprawne potaczenia komunikacyjne wszystkich regionow kraju.

Strategiczna, z uwagi na cztonkostwo w Unii Europejskiej i zwigzany z tym plan finansowy na okres 2007 - 2013, byta
realizacja przez GDDKIA zadan zwigzanych z Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko oraz Programem
Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012. Na Podkarpaciu realizacje rzadowego PBDK rozpoczeta umowa na
budowe obwodnicy Ropczyc, podpisanaw maju 2008r.

Do 2015 roku zrealizowano:

-125,7 km autostrady A4 tj. odc. w. Tarnow Potnoc- w. Debica Zachod, w. Debica Zachod-w. Debica Wschod, w. Debica
Wschdéd-w. Rzeszow Zachdd, w. Rzeszow Zachdd-w. Rzeszow Potnoc, w. Rzeszow Potnoc-w. Rzeszéw Wschad,

w. Jarostaw Wschod-w. Przemysl, w. Przemysl-w. Korczowa (+41,2km kontynuacja budowy)
- 10,9 km drogi ekspresowej S19 tj. odc. Stobierna-w. Rzeszéw Wschod, w. Rzeszédw Zachod - w. Swilcza
- 23,6 km obwodnic (Ropczyce, Lezajsk, Jarostaw)
- 54,9 km przebudowanej DK 4 Machowa-t ancut
tacznawartosc¢ inwestycji wyniosta11975,1 min zt.

Warte podkreslenia jest to, iz kazda z tych inwestycji wymagata dtugotrwatych prac przygotowawczych, projektowych
oraz setek uzgodnien. Proces ten wymagat koordynacji prac wielu instytucji oraz osob. Zanim sprzet mogt wjechac na
place budowy, musiaty powsta¢ setki kilogramow dokumentacji, bez ktérych nie mozna byto rozpoczac prac
i przetargow. Etap przygotowania inwestycji pozornie wydaje sie by¢ mato produktywnym, jednak bez niego
inwestycje te nigdy nie ujrzatyby swiatta dziennego. Ogromna praca projektowa, przygotowawcza oraz przetargowa,
a nastepnie wykonawcow, inwestora oraz mieszkancow pozwolita na to, abysmy mogli by¢ swiadkami znaczgcej
poprawy warunkow komunikacji na Podkarpaciu.




autor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie

A4 w. P.rzemyél - Korczowa (gr. paiistwa)
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PROGRAM | KWIDACJI MIEJSC NIEBEZPIECZNYCH

W rzadowym PBDK 2014-2023 znajduje sie
takze lista mniejszych zadan inwestycyjnych
z zakresu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego tzw. Program Likwidacji Miejsc
Niebezpiecznych, w ramach ktorego
okreslono:

Klase ryzyka najwieksza - gdzie zawarto
liste 392 zadan, wtym 39 na Podkarpaciu

Klase ryzyka bardzo duza - gdzie zawarto
liste 213 zadan, w tym 29 na Podkarpaciu

Klase ryzyka duza — gdzie zawarto liste 479
zadan, wtym 57 na Podkarpaciu

tacznie w programie ujeto 1084 zadania,
w tym 125 na Podkarpaciu. Szacuje sie, iz caty
Program LMN bedzie kosztowat 4,8 mld zt,
a jego realizacja w wymiarze wieloletnim
pozwoli na zmniejszenie liczby odcinkow
niebezpiecznych, a tym samym wesprze
realizacje celow zatozonych w Narodowym
Programie Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego nalata 2013-2020.

Dbatos¢ o proces inwestycyjny nie zwalnia bowiem GDDKIA
W najmniejszym stopniu ze statego zabiegania o poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego. GDDKIA podejmuje wiec szereg
dziatan poprawiajgcych sytuacje na drogach, usuwajac drogowe
absurdy, tam gdzie to mozliwe podnoszac limity dopuszczalnej
predkosci, stawiajac na rozwigzania inzynieryjne chronigce
kierowcow, pieszych i rowerzystow. Codziennie zabiegamy o to, by po
polskich drogach podrézowato sie wygodniej i bezpieczniej.

Rzeszowski Oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad rozpoczat juz realizacje rzadowego PLMN w naszym
regionie. Ogtoszony zostat przetarg na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego w m. Ostrow na DK94. Jest to jedno z ponad 50
zadan z rzadowego Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych
(PLMN), przewidzianych do realizacji w biezacym roku w naszym
wojewodztwie.

Inwestycje z PLMN obejmuja m.in. budowe chodnikéw, przejs¢ dla
pieszych, montaz sygnalizacji swietlnej i dodatkowych znakow,
przebudowe skrzyzowan czy budowe zatok autobusowych.
Dziatania inzynieryjne maja przyczyni¢ sie do zmniejszenia liczby
wypadkow na polskich drogach, a kluczowym zadaniem PLMN jest
zredukowanie liczby ofiar Smiertelnych.




Novum .
BUDOWILANE

PROGRAM BUDOWY DROG KRAJOWYCH NA LATA 2014 / 2023

8 wrzesnia 2015 r. uchwata Rady Ministréw zatwierdzono

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywa do 2025 r). Okresla on kierunki dziatan oraz
priorytety inwestycyjne w zakresie rozwoju sieci drog krajowych ;
w Polsce. Dokument ten zaktada dokoriczenie budowy ciggow £ oy
drég ekspresowych i autostrad oraz budowe 57 obwodnic 2
w ciggach drog krajowych. Na realizacje inwestycji ujetych
w Programie przewiduje sie kwote 107 mld zt.
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W ramach rzadowego PBDK 2014-2023 na Podkarpaciu
powstanie tacznie:

-229,2km drog ekspresowych (wtym 158,2 km S19171,0 kmn S74),
- 28,0 km obwodnic.

.._:. 2 e ., [ P -
Lista inwestycji: s S 7
S-19 Lasy Janowskie — Sokotow Mip. - '
S-19 Sokotow Mtp. — Stobierna E s e ; _
S-19 Swilcza - Rzeszow Pid. K 3 Py
S-19 Rzeszow Ptd. — Babica " 3
S-19 Babica — Barwinek
S-74 Opatow — Nisko
Obwodnica Sanoka na DK 28
Obwodnica Stalowej Woli i Niska na DK 77
ObwodnicatancutanaDK4

Szacunkowa wartosc inwestycji to 16 218,2 mln zt. Planuje sie, ze

po realizacji PBDK 2014-2023 sie¢ drogowa zarzadzana przez _ - ¥

GDDKIA wojewddztwa podkarpackiego bedzie miata tacznie | e, N :
4 960,1km. : =W ;.

zrodto: GDDKIA Oddz'i_e;{ Rzeszow
Drogi - 166,9 km
Drogi - 240,2 km
Drogi
Drogi - 209,6 km

_ ; — S A zrodto: GDDKIA Oddziat Rzeszow / P. Gibowicz
Aktualnie na Podkarpaciu trwa juz realizacja zadan ujetych —
w rzadowym PBDK. W budowie sg dwa odcinki drogi ekspresowej ¥ .. .
S$19: Sokotow Mtp. — Stobierna (dt. 12,5 km) i Swilcza- E% E ”
w. Rzeszéow Potudnie (Kielanowka) (dt. 6,3 km). Oba zadania to
inwestycje realizowane systemem projektuj-buduj. Zakonczenie s

prac zaplanowane jest odpowiednio w czerwcu i sierpniu 2017r. & Tt

w tym:

A

W lutym br. podpisano umowe na zaprojektowanie i budowe
obwodnicy Sanoka w ciggu DK28. Wykonawca prac jest .
Konsorcjum spotek: Max Bogl Polska Sp. z 0. 0. | Max Bogl Stiftung - il
&Co. KG. Wartos¢ umowy to prawie 140 mln zt brutto.

Konsorcjum zadeklarowato ukonczenie prac w ciggu 33 miesiecy

od podpisania umowy (z wytaczeniem okreséw zimowych w ! "\L-
w czasie realizacji robdt) i udzielito 10-letniej gwarancji jakosci. - - <558 o
Zakonczenie inwestycji planowane jest w 2019 r. - “

Na etapie przetargu jest budowa drogi ekspresowej S19 od Lasow
Janowskich do Sokotowa Mtp. (dt. 51,9 km), a takze budowa
obwodnicy Stalowej Woli i Niska (dt. 15,3 km). Obecnie trwa
weryfikacja ztozonych wnioskow o dopuszczenie do udziatu
w postepowaniach przetargowych. Do drugiego etapu
przetargdow zaproszeni zostana wykonawcy, ktorzy spetnig
warunki okreslone w tresci ogtoszenia o zamodwieniu.
Zadaniate realizowane beda w systemie projektuj-buduj. .




CENTRUM TECHNOLOGICZNE e S

Politechnika Rzeszowska

BUDOWN'CTWA PRZY POL'TECHN'CE Centrum Technologiczne Budownictwa

przy Politechnice Rzeszowskigj

RZESZOWSKIEJ I . ;ngrh inZL. Marta Iéiegnia-.Hnat
WSPOMAGANIE JAKOSCI W BUDOWNICTWIE B e

Centrum Technologiczne Budownictwa przy Politechnice Rzeszowskiej dziata na rynku
budowlanym od ponad 15 lat. Swoje zadania realizuje nie tylko na terenie Podkarpacia, lecz takze
W rejonie Warszawy, Poznania, Krakowa, Kielc, Lublina, Wroctawia, Opola i Gdérnego Slaska.
Serwisowanie ustug w zakresie badan laboratoryjnych wyrobéw budowlanych oraz obstugi
laboratoryjnej wykonawstwa budowlanego jest podstawowym profilem dziatania dla inwestorow,
wykonawcow robot, a takze dostawcow. Szczegdlng specjalnoscia jest beton towarowy oraz
wyroby wytwarzane przy uzyciu betonu.

Od 2004 r. laboratorium CTB posiada akredytacje laboratorium badawczego Polskiego
Centrum Akredytacji oraz status laboratorium notyfikowanego. Oznacza to, ze laboratorium
dziata w systemach oceny i weryfikacji wtasciwosci uzytkowych wyrobéw budowlanych na
poziomie rynku europejskiego.

Drugim nurtem dziatania CTB sg ustugi konsultingowe z zakresu budownictwa dotyczace gtownie
betonu i wykonawstwa konstrukcji betonowych. Zakres ten obejmuje projekty technologiczno-
organizacyjne robot betonowych (POR) zawierajgce programy zapewnienia jakosci (PZJ),
ekspertyzy, opinie technologiczne i konstrukcyjne, a takze opinie sgdowe.

CTB prowadzi rowniez dziatalnos¢ szkoleniowa przeprowadzajac wyktady na szkoleniach
i wygtaszajac referaty na konferencjach. Poprzez udziat w pracach Komitetow Technicznych
Polskiego Komitetu Normalizacyjnego, udziat w pracach Stowarzyszenia Producentow Betonu
Towarowego, udziat w pracach Polskiej Grupy Jednostek Notyfikowanych oraz udziat
w konferencjach branzowych CTB podnosi swoje kwalifikacje.

CO OZNACZA AKREDYTACJA LABORATORIUM’

Najwazniejszym elementem akredytacji jest wynik, ktory
powstaje w laboratorium i sprawozdanie bedace efektem
rzeczywistych badan przeprowadzonych w warunkach i na
zasadach scisle okreslonych w normach.

Warunkiem uzyskania certyfikatu akredytacji laboratorium
badawczego jest wdrozenie zasad ujetych w normie PN=EN
ISO/IEC 17025:2005 Ogolne wymagania dotyczace
kompetencji laboratoriow badawczych i wzorcujacych
oraz opisanie ich w Ksiedze Jakosci, okreslajacej system
zarzadzania jakoscia organizacji. Jezeli laboratorium spetnia
wymagania ww. normy, oznacza to zgodnos¢ systemu
zarzadzania z zasadami normy 1SO 9001 Systemy
zarzadzania jakoscia. Wymagania.

Laboratorium okresla system zarzadzania wtasciwy dla
zakresu swojej dziatalnosci zawierajacy jednoczesnie
wszystkie elementy niezbedne do zapewnienia jakosci
wynikow badan. Dotyczy to przede wszystkim ustanowienia
prawidtowych relacji i odpowiedzialnosci personelu
o odpowiednich kompetencjach, nadzoru nad
wyposazeniem technicznym, nadzoru nad dokumentacja
oraz dziatan korygujacych i zapobiegawczych.
System zarzadzania powinien byc¢ udoskonalany, m.in.
poprzez systematyczne przeprowadzanie audytow <
wewnetrznych i przegladow zarzadzania. o

4
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Laboratorium akredytowane musi charakteryzowac sie...

niezaleznoscia kierownictwa i personelu od jakichkolwiek komercyjnych, finansowych lub innych
naciskow oraz mie¢ wdrozona polityke i procedury zapewniajace klientom ochrone poufnych informaciji,
atakze praw wtasnosci.

Zakres techniczny w dziatalnosci laboratorium akredytowanego uwzglednia wszystkie czynniki
wptywajace na prawidtowosc i wiarygodnosc badan, tj.: czynnik ludzki, warunki lokalowe i srodowiskowe,
metody badan i ich walidacja, wyposazenie, spojnos¢ pomiarowa, pobieranie probek, postepowanie
7 obiektami badan. Wptyw tych czynnikow na catkowita niepewnosc¢ pomiaru nalezy brac pod uwage przy
opracowywaniu procedur badawczych, szkoleniu i kwalifikowaniu personelu oraz przy wyborze
wykorzystywanego wyposazenia. Tylko osoby posiadajace odpowiednie kompetencje, potwierdzone
adekwatnym wyksztatceniem i szkoleniami moga obstugiwac¢ okreslone wyposazenie, przeprowadzac
badania, oceniac wyniki i podpisywac sprawozdaniaz badan.

Zadaniem laboratorium jest zapewnienie odpowiednich warunkow srodowiska (m.in. temperatury,
wilgotnosci powietrza), ktore nie wptyna na uniewaznienie wynikow, ani na wymagana jakos¢ pomiarow.
W tym celu musza one byc¢ stale monitorowane, nadzorowane i rejestrowane.

Laboratorium powinno stosowac¢ metody badan i pobierania probek, ktore sg zgodne z wymaganiami
klienta oraz z aktualnymiwymogaminorm i przepiséw. Dla kazdego wykonywanego badania laboratorium
powinno stosowac procedury szacowania niepewnosci pomiarow.

Na wyposazeniu laboratorium powinny znajdowac sie elementy niezbedne do prawidtowego
przeprowadzenia badan. Natomiast urzadzenia dajace watpliwe wyniki powinny zosta¢ wycofane
z eksploatacji. W przypadku ich ponownego wtaczenia do eksploatacji, sprawdzenia wymaga kazde
wyposazenie, ktore znalazto sie poza nadzorem laboratorium.

W celu zapewnienia spojnosci pomiarowej, wyposazenie uzywane do badar musi by¢ systematycznie
wzorcowane, a jego eksploatacja powinna byc¢ przeprowadzana w sposob niezbedny do utrzymania
zaufania statusu wzorcowania. Od laboratoriow badawczych wymagane jest biezgce uczestnictwo
w programach porownan miedzylaboratoryjnych.

< =

=
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przez laboratorium odbywa sie zgodnie
z okreslonymi procedurami oraz zapisami
dotyczacymi niezbednych danych poszczegdlnych
czynnosci i identyfikacja probek. Warunkiem
koniecznym laboratorium jest ustalenie
i przestrzeganie procedur dotyczacych
transportowania, przyjmowania i postepowania
Z obiektami objetymi badaniem. Istotng rzecza jest
rowniez zabezpieczenie i magazynowanie,
zawierajagce warunki niezbedne do ochrony
interesow zarowno laboratorium jak i klienta
(zwtaszcza poufnosc). Laboratorium musi miec
opracowany i wdrozony system identyfikacji
badanych obiektow.
Kontroli i weryfikacji przez jednostke akredytujaca
(PCA) poddawane sa wszystkie elementy systemu
zarzadzania w laboratorium akredytowanym
(coroczne audyty w nadzorze, co czteroletni audyt
odnawiajacy).
Wynik pochodzacy z laboratorium akredytowanego &
jest zawsze w petni udokumentowany, wiarygodny, |
Z 0szacowang niepewnoscig pomiaru oraz poufny F
(przekazywany wytacznie zamawiajacemu badania). ;-

I
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Zasadnicza potrzeba korzystania
z laboratorium akredytowanego
wynika z wymaganych przepisami
procedur wprowadzania wyrobow
budowlanych do obrotu
zawartych w Rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 305/2011
ustanawiajacym
zharmonizowane warunki
wprowadzania do obhrotu
wyrobow budowlanych
i uchylajace dyrektywe Rady
89/106/EWG oraz w Ustawie
o wyrobach budowlanych.
Jesli przypisany wyrobowi
system oceny i weryfikacji
statosci wtasciwosci
uzytkowych wymaga udziatu
laboratorium w badaniach
sprawdzajacych, to powinny one
by¢ wykonywane przez ,obce”
w stosunku do producenta
laboratorium.

fot. G. Bajorek

W przypadku uczestniczenia laboratorium w procesie oceny,
ktora konczy sie oznakowaniem wyrobu znakiem CE, musi
ono byc¢ takze notyfikowamne. Notyfikacja oznacza
zgtoszenie Komisji Europejskiej i panstwom cztonkowskim
Unii Europejskiej laboratorium o uznanych kompetencjach
(laboratorium akredytowanego), ktore dodatkowo przeszto
proces autoryzacji, czyli zakwalifikowania przez ministra lub
kierownika urzedu centralnego.

Zadaniem laboratorium akredytowanego w powyzszych
procesach jest ,urzedowe” zabezpieczenie odbiorcy przed
nabyciem i zastosowaniem w obiekcie wyrobu, ktory
zagrazatby niespetnieniu ktoregos z wymagan
podstawowych okreslonych przez art. 5 Prawa
budowlanego, a wiec zagrazatby m.in. zyciu, zdrowiu,
bezpieczenstwu, ochronie srodowiska naturalnego. Kontrola
procesow budowlanych nie konczy sie jednak na ocenie
wyrobow budowlanych, ktére sa tylko elementami
(sktadnikami), z ktorych scala sie caty obiekt w procesie
realizacji.

Czesc¢ materiatow budowlanych nie zostata ujeta w procesie
harmonizacji, stad nie sg one ,wyrobami budowlanymi”
w mysl Ustawy o wyrobach budowlanych, a co za tym idzie
nie sg one ,urzedowo” kontrolowane (przez Urzedy Nadzoru
Budowlanego). Sq za to masowo stosowane, jak w przypadku
betonu towarowego.

Pomimo ostrych rygorow naktadanych na
producentow wyrobow budowlanych,
zdarzaja sie wprowadzone do obrotu partie
wadliwe i niepetnowartosciowe.
Budza one wtedy watpliwosci u odbiorcy,
wykonawcy robot i inwestora. Czesc
inwestorow chcac powiekszy¢ zaufanie do
jakosci realizowanych zadan, z gory zaktada
dodatkowe kontrole stosowanych
materiatow stawiajgc odpowiednie
wymagania juz na etapie opracowywania
specyfikacji technicznych do projektu.
Pojawia sie wtedy koniecznosc
zaangazowania laboratorium kontrolujacego
witasciwosci uzytych wyrobow.

P! Czestym wymogiem specyfikacji jest angaz
laboratorium akredytowanego, poniewaz
wynik z niego pochodzacy jest w petni
wiarygodny, prawdziwy i bezstronny.
Wymog taki powinien by¢ powszechny,
poniewaz gwarantuje wykonanie wtasciwego
i petnego zakresu, a nie tylko generowania
raportow z pozytywnymi, oczekiwanymi
wynikami.
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Wiedza wykorzystywana w praktyce...

Dziatalnosé¢ konsultingowa i ekspercka musi opieraé sie¢ na mocnych fundamentach. Budowana na
wieloletnich doswiadczeniach wiedza wykorzystywana jest w bezposredniej praktyce przy
wykonawstwie konstrukcji betonowych. Szczegdlnie trudne w realizacji sa elementy masywne.
Wymagaja one doktadnego prowadzenia proceséow technologicznych, zwiazanych z uktadaniem
i zageszczaniem mieszanki betonowej, ktore przy wielkogabarytowych konstrukcjach trwaja
nieprzerwanie nawet przez kilka dni. Nastepnie przez okres 2 - 3 tygodni prowadzona jest sterowana
pielegnacja termiczna dojrzewajacego betonu. Jej celem jest zrownowazenie pol temperatur w obrebie

elementu, tak aby zapobiec powstawaniu nadmiernych naprezen termicznych, ktére moga uszkodzié¢
wykonana konstrukcje.

Centrum Technologiczne Budownictwa przy Politechnice Rzeszowskiej
od kilkunastu lat realizuje nadzory naukowo-badawcze dla takich obiektéw. Aktualnie wykonywane zadania to:
/ budowa dwoéch blokéw energetycznych Elektrowni Opole (2 x 910 MW) - obecnie najwiekszy plac budowy

w Europie,

/ budowa bloku energetycznego (910 MW) w Elektrowni Jaworzno.

Projekty wymagaty betonowart fundamentéw masywnych dla maszynowni po ok. 12,5 tys. m'’ betonu kazdy, dla
fundamentoéw czesci kottowej po ok. 18,5 tys. m’kazdy. Zaczeto sie to w 2006 roku przy fundamencie, konstrukcji
wsporczej i ptycie gornej turbozespotu w Elektrowni tagisza. Kolejno wykonano fundamenty masywne bloku
energetycznego Elektrocieptowni Opole, fundamenty masywne pylonow mostowych w Przemyslu i Rzeszowie,
fundamenty masywne bloku energetycznego Elektrowni Stalowa Wola wraz z konstrukcjami wsporczymi
i ptyta gorna turbogeneratora, fundament masywny pylonu mostu w Larvik w Norwegii, fundamenty masywne
sitowniwiatrowych w okolicy t aricuta.

Tego typu zadania wymagaja gruntownego przygotowania przedsiewziecia juz na etapie opracowywania projektu
wykonawczego, dla ktorego istotg jest sformutowanie prawidtowych zatozen technologicznych -

/ technologii betonowania konstrukcji (elementu)
/ monitoringu temperatury

/ pielegnacji betonu

/ kontroli jakosci mieszanki betonowej i betonu

dotyczacych:

Precyzyjnie sformutowane wymagania staja sie p6zniej podstawa do wtasciwego wykonania robét, ich
wtasciwego nadzoru, a w koncu do akceptacji jakosci zrealizowanego obiektu.
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Materiaty:
BR Pracownia Architektoniczna

Centrum Komunikacji

Przedmiotem inwestycji jest stworzenie centrum komunikacyjnego Miasta tancuta \w miejscu istniejacego dworca
przy ul. T. Kosciuszki w tancucie. Zakres opracowania obejmuje projekt budynku dworca, reorganizacje komunikacji
wewnetrznej polegajacej na zaproponowaniu rozwigzan technicznych i logistycznych, umozliwiajacych
funkcjonowanie nowego dworca. Zaprojektowano reorganizacje systemu komunikacji autobusowej, przy
jednoczesnym utrzymaniu lokalizacji wjazdu i wyjazdu. Budynek dworca to obiekt jednokondygnacyjny z dachem }
ptaskim, pokryty ptytami kamiennymi, z duzg iloscig przeszklen, potaczony z zadaszeniem perondw o konstrukcji
stalowej ze szklanym pokryciem strukturalnym. Obiekt bedzie w petni dostepny dla osob niepetnosprawnych.
Oprocz budynku dworca z peronami i miejscami postoju autobusow, na terenie inwestycji powstang miejsca
parkingowe dla samochodow osobowych, place i ciagi piesze, oswietlenia terenu i ogrodzenie terenu dziatki.

Parametry techniczne budynku:

Powierzchnia zabudowy / 505,32 m?

Powierzchnia uzytkowa [ 427,12 m?

Kubatura / 2783,00 m* :
Wysokosc budynkuik5,30 m ——

Liczba kondygnaciji :*"
e
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Inwestycje Uniwersytetu Rzeszowskiego w latach 2012 - 2016

Uniwersytet Rzeszowski zakonczyt
7 inwestycji o tacznej wartosci ok. 550 min z¢,
ktore byty wspotfinansowane ze srodkow
w ramach Programu Operacyjnego Rozwoj
Polski Wschodniej 2007-2013 oraz
Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Podkarpackiego na lata
2007 - 2013. Oddano do uzytku ponizej
przedstawione obiekty naukowo-
dydaktyczne, co pozwolito otworzy¢ nowe
kierunki studiow m.in. medycyne, stworzyc
lepsze warunki do rozwijania swoich
umiejetnosci i kompetencji przez studentéw
Uniwersytetu Rzeszowskiego oraz nawigzac
wspotprace w obszarze gospodarki
i przemystu. W kolejnych numerach ,Novum !
BUDOWLANEGO” przyblizymy Panstwu B
szczegoty ponizej zaprezentowanych
nowoczesnych i innowacyjnych inwestycji.

Przyrodniczo-Medyczne Centrum Badan Innowacyjnych
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dr hab inz. Tomasz Siwowski / prof PRz
Promost Consulting

NOWOCZESNE MOSTY PODKARPACIA [

Podkarpacie, podobnie jak caty kraj, jest od blisko 10 lat wielkim drogowym placem budowy.
Jest to oczywiscie zwigzane z realizacjg programow unijnych w zakresie rozwoju infrastruktury
drogowej. W przypadku woj. podkarpackiego najwieksze srodki finansowe wydano do tej pory na
budowe ponad 170-km odcinka autostrady A-4, kilku odcinkow drogi ekspresowej S-19,
a takze budowe obwodnic wiekszych miast (Rzeszow, Przemysl, Krosno). Obiekty mostowe
budowane podczas realizacji A-4 i S-19 nie roznia sie od tych, budowanych w ciggu innych
odcinkow polskich autostrad i ekspresowek. Sg to w wiekszosci obiekty typowe, belkowe lub
skrzynkowe, z prefabrykatow lub budowane z betonu monolitycznego, rzadko konstrukcje
stalowe. Pewnym wyroznikiem podkarpackiego odcinka A-4 jest stosunkowo duza liczba
obiektow tukowych, m.in. zlokalizowanych w weztach. tuk ma informowac podroznych
o zblizaniu sie do wezta, dlatego jest obiektem charakterystycznym.
Troche inna sytuacja ma miejsce w przypadku nowych mostow miejskich. Mostom miejskim
stawia sie nie tylko standardowe wymagania dotyczace nosnosci i trwatosci, lecz rowniez
wysokie wymagania w zakresie architektury, estetyki, kolorystyki i wykonczenia detali
konstrukcyjnych. Potozenie w obszarze miasta, w otoczeniu gestej, niejednokrotnie historycznej
zabudowy, zazwyczaj w miejscach mocno eksponowanych na widok publiczny, czyni
ksztattowanie i projektowanie takich mostow zadaniem trudnym i niestandardowym.
Forma konstrukcji oraz jej aspekty estetyczne dominuja przy wyborze wariantu mostu, spychajac
na drugi plan zagadnienia zwigzane z utrzymaniem i trwatoscia obiektu. Nietypowosc¢ formy
obiektu wymaga takze zastosowania innowacyjnych materiatow lub rozwigzan konstrukcyjnych
oraz niestandardowych metod obliczeniowych.
Pierwszym takim innowacyjnym obiektem na Podkarpaciu, bedacym jednoczesnie
pierwowzorem w zakresie poszukiwan formy i rozwigzan konstrukcyjno — materiatowych dla
{ wiekszosci wspotczesnych mostow regionu, jest Most Zamkowy w Rzeszowie.
Dwa gtowne przesta nurtowe podparto na trzech zelbetowych tukach o rozpietosci 50,0 m.
Ze wzgledu na bardzo gesty uktad zbrojenia tukéw do ich budowy zastosowano beton
samozageszczalny (SCC). Byto to wowczas jedno z najwiekszych zastosowan tego rodzaju
materiatu na swiecie. W barierach ochronnych zastosowano beton antykorozyjny z migrujacymi
inhibitorami korozji. Natomiast forma mostu oraz niektére elementy jego wyposazenia
(bariery, balustrady, latarnie, itp.) sa wynikiem pracy architektow, co byto wowczas rowniez
niekonwencjonalne iinnowacyjne.

Most Zamkowy w Rzeszowie - ,protoplasta” innowacyjnych mostéw Podkarpacia

Aspekty zwiazane z nowoczesnym .'
ksztattowaniem konstrukcyjnym,
estetyka i innowacyjnosciag
wspotczesnych mostow Podkarpacia
zostaty przedstawione na przyktadach
kilku obiektéw mostowych, ktorych
projektowaniem i badaniami kierowat
autor artykutu, odpowiednio
w rzeszowskiej firmie Promost

Consulting oraz w Zaktadzie Drog
i Mostéw Politechniki Rzeszowskie;j.
We wszystkich opisanych przyktadach
wdrozono innowacyjne rozwigzania
materiatowo - konstrukcyjne oraz
zaprojektowano nietypowa forme
obiektu.




Mosty podwieszone /

Mosty podwieszone nalezg do nowoczesnych i najbardziej innowacyjnych konstrukcyjnie obiektow
mostowych. Pierwszym podkarpackim mostem podwieszonym jest most potozony
w dolinie rzeki San w ciggu wschodniej obwodnicy Przemysla. Ze wzgledu na wymagane swiatto
mostu oraz uwarunkowania lokalne (trasa przebiega nad ziemnymi watami historycznej Twierdzy
Przemy$li bunkrem z okresu Il Wojny Swiatowej) gtowna czesé obiektu zaprojektowano w formie
symetrycznego mostu podwieszonego z jednym pylonem.

Most gtowny to dwuprzestowy most podwieszony z wachlarzowym uktadem want,
o rozpietosciach teoretycznych przeset 2 x 114,0 m. Dtugosc¢ catkowita mostu wynosi 229,5 m,
a jego szerokosc catkowita 21,2 m. Most w Przemyslu jest pierwszym tego typu obiektem,
powstatym w Polsce Wschodnigj, tj. nawschod od Wisty.

Most podwieszony przez San w Przemyslu /

Przystepujac do projektowania mostu w Rzeszowie projektanci uznali, ze warto wykorzysta¢ doswiadczenia
z projektowania i budowy mostu w Przemyslu. Podobny charakter przeszkéd wymusit zastosowanie
jednopylonowego uktadu statycznego z dwoma dtugimi przestami. Gesty, wachlarzowy uktad lin podwieszenia oraz
zespolona, stalowo — betonowa konstrukcja przeset, okazaty sie rozwigzaniem bardzo wysoce technologicznym oraz
efektywnym ekonomicznie. Ze wzgledu na duzg liczbe przeszkod oraz ich szerokosc (rzeka, zbiornik) dtugosé
catkowita mostu wynosi az 482,0 m, natomiast rozpietosci teoretyczne poszczegolnych przeset sg nastepujace:
240,0 + 150,0 + 30,0 + 30,0 + 30,0 m. We wstepnych analizach formy mostu rozpatrywano wiele aspektow
architektonicznych, majacych wptyw na ostateczny wyglad konstrukcji i estetyke mostu. Najbardziej dyskutowang
sprawa byta forma pylonu, jako podstawowej dominanty w odbiorze architektonicznym mostu. Wykonawca mostu,
W porozumieniu z witadzami miasta, wybrat do realizacji pylon typu ,odwrdocone Y”, argumentujac to gtownie
wzgledami finansowymi. Dzieki optymalizacji uktadu konstrukcyjnego przeset udato sie osiggna¢ bardzo mata ich
wysokosc¢ konstrukcyjna, co nadato obiektowi duzg smuktos¢, pozadang w ptaskim terenie poétnocnej czesci
Rzeszowa. Wachlarzowy uktad want w dwoch ptaszczyznach wybrano gtownie ze wzgledu na efektywne
wykorzystanie lin oraz tatwosc¢ rozmieszczenia rozproszonych zakotwien lin w pylonie. Jest to rozwigzanie stosowane
obecnie najpowszechniej na swiecie i uwazane za wysoce estetyczne. W porozumieniu z miastem zdecydowano
o biato — niebieskiej kolorystyce mostu (barwy Rzeszowa) oraz o architektonicznych akcentach w wyposazeniu
obiektu.
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Most podwieszony przez Wistok w Rzeszowie /

Oba podkarpackie mosty i
podwieszone majg cechy wspolne,
charakteryzujace typowa forme
miejskich mostéw podwieszonych
sredniej rozpietosci. Pierwszg
z nich jest uktad jednopylonowy,
optymalny dla podwieszania
przeset o rozpietosci 100 = 250 m.
W przypadku obu mostow takie
rozwigzanie wymusity warunki
otoczenia: z jednej strony rzeka,
a z drugiej rozlegta przeszkoda:
forty na terenie zalewowym
w Przemyslu oraz zbiornik wodny
EC w Rzeszowie.

Pomimo trudniejszej budowy, uktad
jednopylonowy zastosowano takze
ze wzgledow architektonicznych, - gl Iy i,
jako [ep|eJ harmonizujacy - 4 ] zrodto: http://rowery.rzeszom_lt_

z otoczeniem. - s

Uktad podwieszenia w obu mostach jest wachlarzowy, uchodzacy za najbardziej efektywny. Przebieg niwelety obu
mostow jest prostoliniowy, w jednostronnym spadku. Miejskie usytuowanie obiektow oraz dtugosci ich przeset nie
pozwolity na uksztattowanie niwelety wypuktej, ktora bytaby bez watpienia rozwigzaniem korzystniejszym wizualnie.
Oba mosty sg silnie eksponowane w terenie miejskim. O estetyce tych mostow decyduje réwniez ich kolorystyka,
sposob rozwiazania detali konstrukcyjnych, atakze iluminacja nocna.

Mosty tukowe stanowig powazng alternatywe
w analizie kazdej przeprawy mostowej, gdy
szerokos¢ przeszkody przekracza 30-35 m.
Za konstrukcja tukowa przemawiaja zwykle
wzgledy estetyczne, szczegdlnie w mostach
miejskich oraz wiaduktach nad autostradami.
Wsrod mostow tukowych matej i sredniej
rozpietosci przewazajg tzw. uktady Langera
0 sztywnych pomostach wzmocnionych
wiotkimi tukami z pionowymi wieszakami oraz,
znacznie rzadziej, uktady Nielsena z wieszakami
ukosnymi. Jednakze, w ostatnich latach te
klasyczne rozwiagzania coraz czesciej sa
zastepowane tukami typu ,network arch”, ktore
dzieki duzej smuktosci lepiej wpisujg sie w ciasng
zazwyczaj przestrzen miejska i pozwalaja na
bardziej swobodne ksztattowanie niwelety tras
przecinajacych autostrady.

Przyktadem nowoczesnego mostu tukowego
typu Nielsena jest most przez Wistok
w Strzyzowie.

ﬁﬁ;‘hﬂ?st Consulting

Przesto wykonano jako stalowa konstrukcje tukowa z ,jazda dotem” zespolong z Zelbetowa ptyta pomostu.
Rozpietosc teoretyczna mostu wynosi 63,0 m, natomiast wyniostosc¢ tuku - 14,7 m, co daje smuktosc konstrukcji
tukowej 1/4,3. Dwa stalowe tuki paraboliczne zostaty pochylone w kierunku osi podtuznej mostu pod katem 7°
Sciagi tukdow wykonano w postaci stalowych dzwigaréw skrzynkowych, dodatkowo sprezonych dwoma kablami
kazdy. Wezet taczacy sciag i tuk zostat dodatkowo usztywniony przez obetonowanie. Pomost ma konstrukcje
zespolona, stalowo - betonowa.

6



Mosty ukowe /

Pierwszym z podkarpackich mostow tukowych
typu ,network arch” jest Most Narutowicza,
potozony w centrum Rzeszowa. Zastosowanie
tego typu przesta miato na celu umozliwienie
przekroczenia przeszkody bez koniecznosci
stosowania podpor posrednich,
usytuowanych w nurcie rzeki. tuk, to obiekt
bezprzegubowy, o rozpietosci teoretycznej
80 m, ze sciagiem w postaci sprezonego
pomostu betonowego. Szerokosc¢ catkowita
mostu wynosi 11,5 m. Pomost jest
podwieszony do tukow stalowych za pomoca
ukosnych pretow o wysokiej wytrzymatosci,
rozmieszczonych w uktadzie sieciowym.
tuki stalowe sa w rozstawie poprzecznym
8,1 m i maja wysokosc¢ 12,80 m, co daje strzatke
konstrukcji tukowej 1/6,25.

Ktadki dla pieszych /

Ktadka dla pieszych w centrum duzego miasta ma wiele cech charakterystycznych tylko dla tego typu obiektow.
Gtowna z tych cech jest zdecydowana przewaga funkcji nad forma obiektu. To funkcja — bezpieczne przeprowadzenie
pieszych na wysokosci 5 m ponad poziomem ulic — determinuje zazwyczaj forme ktadki. Koniecznos¢ zastosowania
licznych pochylni, schodow i wind powoduje, ze forma ktadki jest rozbudowana w planie i bardzo trudno zapewnic jej
czystose, jak np. w przypadku ktadek nad rzekami. W gestej zabudowie miejskiej bardzo trudno uzyskac takze ciekawg
ekspozycje obiektu. Jest on zazwyczaj ukryty pomiedzy budynkami, niewidoczny dla przechodniow, a jego
architekture moga wtasciwie oceniac (tez nie zawsze) tylko pasazerowie pojazdow poruszajacych sie po ulicy pod
obiektem. Rekompensujac w pewien sposob wspomniane ograniczenia, tworcy ktadek miejskich starajg sie
podkresli¢ estetyke obiektu za pomoca odpowiedniej kolorystyki, iluminacji, oraz pieczotowitego rozwigzywania
wielu detali konstrukcyjnych.

Coraz czesciej stosowang cecha ktadek w miastach jest zastosowanie zaawansowanych materiatow konstrukcyjnych.
Ze wzgledu na koniecznosc¢ uzyskania duzej smuktosci i jednoczesnie matego ciezaru konstrukcji, powszechnie
stosowana jest obecnie stal wysokojakosciowa, charakteryzujgca sie nie tylko wysoka wytrzymatoscia, ale rowniez
bardzo dobra odpornoscia na korozje. Coraz czesciej elementy ktadek wykonuje sie ze stali nierdzewnych. Oprocz
stali w ostatnich latach widoczne jest coraz wieksze zainteresowanie architektow i konstruktorow stosowaniem
materiatow niekonwencjonalnych, jak stopy aluminium, kompozyty FRP, szkto, drewno wysokiej jakosci. Powody tych
zainteresowan sg zwigzane z doskonatym potaczeniem w tych materiatach cech wymaganych w ktadkach miejskich,
tj. lekkosci przy jednoczesnie wymaganej wytrzymatosci, trwatosci i estetycznego wygladu.

Na tle tych wspotczesnych wymagan i oczekiwan przedstawiono ponizej dwie nietypowe miejskie ktadki dla pieszych,
ktére powstaty ostatnio w Rzeszowie i Przemyslu. Kazda z nich charakteryzuje nietypowa forma, nietypowe
rozwigzania konstrukcyjne, w jednym przypadku niekonwencjonalny materiat oraz niestandardowe wyposazenia.
Jednoczesnie, jako obiekty charakterystyczne, staty sie one poniekad symbolami miasta i wyrazem dazenia jego
wtadz do innowacyjnosci i nowoczesnosciw kreowaniu przestrzeni miejskiej.

Pierwszym prezentowanym obiektem jest tzw. okragta ktadka w Rzeszowie. Gtowna funkcja ktadki jest reorganizacja
i usprawnienie ruchu na skrzyzowaniu przez odseparowanie ruchu pieszego od samochodowego. Ktadka zastagpita
trzy przejscia dla pieszych, w tym jedno bardzo obcigzone - co znaczaco usprawnito przejazd samochoddw na
kierunku wschod — zachod. Ponadto, ze wzgledu na wielokierunkowosc¢ ruchu pieszego ktadka petni funkcje wezta,
taczacego wszystkie ciagi piesze, znajdujace sie na wlotach skrzyzowania obu ulic. Jednoczesnie koniecznosc¢
dostosowania obiektu dla oséb niepetnosprawnych wymusita stworzenie odpowiednich pochylni oraz instalacje
wind w newralgicznych miejscach wezta.

Po wielu analizach funkcjonalnych uznano, ze najlepsza forma ktadki, umozliwiajaca oczekiwane relacje i funkcje,
bedzie pierscien. Okragta ktadka jest swoistego rodzaju rondem dla pieszych, podniesionym okoto 5,5 m ponad
poziom skrzyzowania miejskich ulic. Jej okragty ksztatt pozwala wejs¢ pieszym na ktadke z czterech réoznych stron
skrzyzowania za pomoca schodéw, pochylniiwind.
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Ktadki dla

Ponadto, pieszy hedacy na ktadce ma - T
mozliwosé wyhboru bezkolizyjnego 3 L e e
zejScia w dowolnym miejscu : --
skrzyzowania. Jednoczesnie forma
pierscienia nawiazuje formalnie do
ksztattu gtéwnego placu miejskiego,
ktory istniat w przesztosci w tym
miejscu Rzeszowa. Plaska i lekka
konstrukcja ktadki ma stwarzaé
wrazenie zawieszenia pierscienia
w przestrzeni, bez nadmiernej i
ingerencji w panorame¢ centrum =
miasta wzdluz Al. Pitsudskiego. ™
Natomiast pochylnie i schody maja
sprawiaé wrazenie przedtuzonych
chodnikéow i umozliwiaé
maksymalnie tatwy dostep pieszych | _

na poziom ktadki. e ' ; I

Ostatecznie ktadke zaprojektowano w ksztatcie pierscienia o srednicy zewnetrznej blisko 40,0 m i szerokosci
uzytkowej 4,0 m, obejmujacego swoim obwodem cate skrzyzowanie Al Pitsudskiego z ul. Grunwaldzka.
Pierscien jest podparty na czterech podporach, dzielacych konstrukcje na cztery przesta o dtugosci teoretycznej
32,6+29,0+29,7+31,8 m, mierzonej po zewnetrznym obwodzie pierscienia. Rozna dtugosc przeset zostata wymuszona
koniecznoscia lokalizacji podpor ktadki w miejscach, niekolidujacych z jezdnia istniejacych ulic
i chodnikami. W celu zminimalizowania wymiarow podpor ktadki i nadania im cech lekkosci, zaprojektowano je
w postaci pojedynczych stupow z rur stalowych. Pierscieniowa forma ktadki umozliwia bezposrednie wejscie na
obiekt ze wszystkich czterech ciggdw komunikacyjnych usytuowanych wzdtuz obu ulic.

4 Ktadka dla pieszych z drewna klejonego przez San w Przemyslu

Nowa ktadka dla pieszych w Przemyslu powstata w ramach programu Trasy Rowerowej Polski Wschodniej. Ktadka
na Sanie bedzie nowym elementem w zabytkowej czesci miasta i czescig ponad 6-kilometrowego odcinka
przemyskiej trasy rowerowej. Jej przesta sa podwieszone na jednym pylonie i wantach rozchodzacych sie
wachlarzowo. Podobna forme ma opisany wyzej most drogowy w ciggu przemyskiej obwodnicy. Uktad konstrukcyjny
obiektu to dwa przesta o rozpietosci 68,50 m.

Catkowita dtugosc¢ obiektu wynosi 138 m.
Przesta - dzwigary z drewna klejonego —
sg podwieszone do pylonu za pomoca lin.
Ze wzgledu na koniecznos¢ minimalizacii
wysokosci konstrukcyjnej, zastosowano
otwory w dolnej czesci dzwigarow,
w ktérych umieszczono poprzecznice
wantowe. Przesta podwieszono do
gornych koncow stupow pylonu, gdzie sa
zlokalizowane bierne zakotwienia Llin.
Nawierzchnia na ktadce jest wykonana
z kompozytu drewnianego, uktadanego
prostopadle do osi ktadki. Funkcje
balustrad na ktadce spetniaja dzwigary
z drewna klejonego, ktore sg wyniesione
ponad poziom nawierzchni o 135 cm
i zabezpieczone od strony wewnetrznej
opierzeniem z kompozytow drewnianych.

L T

Dwie nietypowe ktadki powstate w ostatnich latach na Podkarpaciu pokazuja pewien trend w ich
ksztattowaniu. Jest to jednoczesne poszukiwanie nowych, niestosowanych dotad form konstrukcyjnych,
a takze pierwsze proby wykorzystania niekonwencjonalnych, lecz zaawansowanych technologicznie
materiatow konstrukcyjnych. Najlepszym przyktadem tej ostatniej tendencji jest obiekt opisany ponizej.




Pierwszy polski most drogowy z kompozytow FRP

Kompozyty wtokniste FRP (ang. fibre reinforced polymers) charakteryzuja sie zdecydowanie lepszymi wtasciwosciami
mechanicznymi i fizycznymi niz powszechnie stosowane w budownictwie mostowym materiaty konstrukcyjne (beton, stal).
Z konstrukcyjnego punktu widzenia, do najwiekszych zalet kompozytow FRP nalezg m.in.: wysoka wytrzymatosc, duza sztywnosc
(w przypadku kompozytu z wtokien weglowych), doskonata trwatos¢ oraz mata masa konstrukcji, a co za tym idzie tatwos¢
i szybkos¢ budowy obiektu. Od kilkudziesieciu lat, te wtasciwosci kompozytow FRP sg z powodzeniem wykorzystywane
w przemysle lotniczym, samochodowym i stoczniowym. Pierwsze dziesieciolecie XXI w. przyniosto takze znaczace
upowszechnienie tych materiatow w budownictwie, w tym w budownictwie mostowym. Dzieki zastosowaniu w obiektach
mostowych bardzo wytrzymatych, lekkich i odpornych na korozje elementéw z materiatdw kompozytowych, jest mozliwe obecnie
znaczace podniesienie ich nosnosci oraz zwiekszenie trwatoscii niezawodnosci.

Pierwszy polski most drogowy z kompozytow FRP, jest rezultatem projektu badawczego pn. Combridge, finansowanego przez
NCBIR w ramach programu Demonstrator + /www.com-bridge.pl/. Powstat on w Btazowej, nad rzeka Ryjak, w ciggu drogi
powiatowej nr 1411R. Most ma dtugosc¢ catkowitg 22,30 m, szerokos¢ catkowita pomostu 10,54 m i jest zaprojektowany na
obciazenie pojazdami o ciezarze 40 ton. Przesto mostu jest wykonane z kompozytowych dzwigarow skrzynkowych, zespolonych
z ptyta pomostu z betonu lekkiego. W przesle zaprojektowano 4 dzwigary kompozytowe o wysokos¢ 1,0 m. Dzwigary sg
usztywnione wewnetrznymi przeponami kompozytowymi i stezone dwiema poprzecznicami zelbetowymi, wykonanymi
podobnie jak ptyta pomostu z betonu lekkiego, zbrojonego pretami kompozytowymi.

Z konstrukcyjnego punktu widzenia, do najwiekszych zalet
kompozytoéw FRP nalezg m.in.: wysoka wytrzymatosc, duza sztywnosc
(w przypadku kompozytu z wtdkien weglowych), doskonata trwatosc
oraz mata masa konstrukcji, a co za tym idzie tatwosc¢ i szybkosc
budowy obiektu.

Od kilkudziesieciu lat te wtasciwosci kompozytéw FRP sa
z powodzeniem wykorzystywane w przemysle lotniczym,
samochodowym i stoczniowym. Pierwsze dziesieciolecie XXI w.
przyniosto takze znaczace upowszechnienie tych materiatow
w budownictwie, w tym w budownictwie mostowym.
Dzieki zastosowaniu w obiektach mostowych bardzo wytrzymatych,
lekkich i odpornych na korozje elementow z materiatow
kompozytowych jest mozliwe obecnie znaczace podniesienie ich

fot. Promost Consulting nos$nosci oraz zwiekszenie trwatosci i niezawodnosci.

Pierwszy polski most kompozytowy \ Btazowej k. Rzeszowa

Most kompozytowy o zoptymalizowane] konstrukcji, ktérego dzwigary gtéwne sa wykonane z kompozytow FRP,
a ptyta pomostu z betonu lekkiego zbrojonego pretami z kompozytow GFRP (ang. glass fibre reinforced polymers),
jest rozwigzaniem wysoce innowacyjnym. Ptyta pomostowa z betonu lekkiego, zbrojona pretami kompozytowymi
FRP, ma wszystkie cechy pomostu kompozytowego (wytrzymatose, trwatose, lekkosc, odpornos¢ na korozje
i zmeczenie), a jednoczesnie tatwie] ja wykonac i uzyska¢ wysoki stopien zespolenia (wspodtpracy) z dZzwigarem
kompozytowym. Skuteczne zespolenie dzwigaréw i ptyty pozwolito na duza optymalizacje przekroju dzwigaréw
kompozytowych, ktore sa najdrozszym elementem konstrukcji. Ponadto, beton w strefie sciskanej dzwigara jest
znaczne bardziej efektywny konstrukcyjnie, niz kompozyt FRP. Zbudowany w tym uktadzie konstrukcyjnym most jest
jednym z pierwszych na swiecie mostow hybrydowych, taczacych efektywnie elementy nosne z kompozytu FRP
i betonu lekkiego, zbrojonego pretami kompozytowymi. Innowacyjnosc¢ zaproponowanego rozwiazania potwierdzito
badanie czystosci patentowej takiego rozwigzania.

Podsumowanie /

Wspotczesne podkarpackie mosty naleza do grupy nowoczesnych, zaawansowanych technologicznie,
estetycznych obiektow mostowych. Mosty podwieszone Rzeszowa i Przemysla sa pierwszymi tego typu w Polsce na
wschod od Wisty (nb. oba powstaty przy udziale funduszy z programu Rozwdoj Polski Wschodnigj). Mosty tukowe na
state wpisaty sie w krajobraz podkarpackich drog, a kilka z nich to konstrukcje typu ,network arch’,
najnowoczesniejsze w grupie mostow tukowych. W ktadkach dla pieszych — przynajmniej tych miejskich — widac
poszukiwanie nowych, niestosowanych dotad form konstrukcyjnych, a takze pierwsze proby wykorzystania
niekonwencjonalnych, lecz zaawansowanych technologicznie materiatow konstrukcyjnych. Nie bez znaczenia jest
w tym ostatnim przypadku zgodna wspodtpraca konstruktorow i architektéw. Wreszcie, dzieki aktywnemu
promowaniu przez Zaktad Drog i Mostow Politechniki Rzeszowskiej wspotpracy na linii ,nauka — przemyst”, to wtasnie
na Podkarpaciu powstat pierwszy w Polsce most drogowy z kompozytéw FRP — konstrukcja stanowigca przetomowa
innowacje w budownictwie mostowym w skali swiatowe]. Wszystkie te fakty swiadczg o tym, ze Podkarpacie — do
niedawna zapodzniona infrastrukturalnie czesc¢ kraju - dzieki funduszom unijnym, a zwtaszcza programowi Rozwoj
Polski Wschodniej, ma szanse nie odbiega¢ zasadniczo od poziomu technologicznego, reprezentowanego przez
reszte kraju. Przynajmniej w dziedzinie mostow...
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i Tekst / Grzegorz Rachwat
/ ZYCIA 1ZBY...

W dniu 15 kwietnia 2016
roku w Hotelu Nafta
w Krosnie odhbytlo sie¢
spotkanie informacyjno
- integracyjne cztonkow

naszej Izbhy z terenu
powiatu krosnienskiego,
w ktorym uczestniczyto
blisko 100 inzynierow
budownictwa.

Spotkanie rozpoczat kol. Grzegorz Rachwat, ktory w imieniu organizatorow i wtadz PDK OIIB
powitat zaproszonych gosci i uczestnikdw. Wyrazit on opinie, dotyczaca potrzeby organizowania
tego typu spotkan, bedacych okazja do wymiany doswiadczen oraz zawierania nowych
znajomosci, celem wypracowania pozytywnych relacji pomiedzy budowlancami.
Na koniec swojego przemaowienia ztozyt wszystkim uczestnikom spotkania zyczenia satysfakcji
z wykonywanej pracy, godnego wynagrodzenia za to co robig oraz spetnienia wszystkich marzen
w jak najlepszym zdrowiu.

Nastepnie gtos zabrali zaproszeni goscie, wsrod ktorych znalezli sie m.in. Prezydent Miasta Krosna
— Piotr Przytocki, Starosta Powiatu Krosnienskiego — Jan Juszczak, Alicja Buczek
i Stanistaw tojek - Inspektorzy Nadzoru Budowlanego, Zbigniew Kasinski — Naczelnik
Wydziatu Planowania Przestrzennego i Budownictwa Urzedu Miejskiego w Krosnie.
Zaproszeni goscie w swoich wystgpieniach podkreslali znaczenie i odpowiedzialnos¢ zawodu
inzyniera, jego range i zaufanie spoteczne, jakim jest obdarzony.

W dalszej czesci spotkania, na sasiedniej sali, wszyscy obecni na spotkaniu wystuchali
i obejrzeli materiat przedstawiony przez sponsorow spotkania, ktorymi byli: Rejon Budowy Drog
i Mostow Krosno sp. z 0.0. reprezentowany przez prezesa - pana Andrzeja Zygara,
Przedsiebiorstwo Robdt Inzynieryjnych i Drogowych w Krosnie S.A. — pan prezes Jan Zdzieba
oraz firmaAGZ sp. z 0.0., ktorej prezesem jest pan Grzegorz Zarzycki.

W trakcie prezentacji przedstawiono jak powstaty ww. przedsiebiorstwa, ich osiggniecia oraz
obecne zatrudnienie. Elementem prezentacji byto rowniez ukazanie wybranych zadan
zrealizowanych przez firmy od poczatku istnienia az do dzis.

Czesc zwiazana z prezentacjami multimedialnymi zakonczyt kol. Grzegorz Rachwat dzickujac
wszystkim za uwage, a sponsorom za pomoc finansowa w organizacji spotkania. Po tym zaprosit
zebranych do biesiady integracyjnej, ktora pozwolita wszystkim na wymiane wspomnien,
informacji oraz mite spedzenie czasu.

Kol. Tadeusz Zygmunt - wspotorganizator spotkania przedstawit gwiazde muzyczng wieczoru,
ktora byt zespot ,,C.K Port Przemysl”.

Spotkanie uptyneto w bardzo mitej i przyjacielskiej atmosferze, a muzyka i spiew grupy szantowej
sprawity, ze na parkiecie pojawito sie wiele par tanecznych.

Wszyscy, licznie przybyli uczestnicy opuszczali lokal w poznych godzinach wieczornych bardzo
zadowoleni, jednoczesnie wyrazajac nadzieje, ze takie spotkania bedg organizowane co roku.



Tekst / Leszek Kaczmarczyk

XV Zjazd Sprawozdawczy

Podkarpackiej Okregowej I1zhy Inzynierow Budownictwa /

19 kwietnia 2016 r / w auli Podkarpackiego Urzedu Marszatkowskiego w Rzeszowie
odbyt sie XV Zjazd PDK OlIB.

W zjezdzie wzieto udziat 107 delegatow. Otwarcia obrad dokonat przewodniczgcy Rady PDK OIIB
Zbigniew Detyna, ktory w imieniu swoim i Rady przywitat wszystkich zebranych delegatow
i przybytych gosci.

XV Zjazd PDK OIIB zaszczycit swojg obecnoscia i byt z nami do konca przewodniczacy Sejmiku
Wojewddztwa Podkarpackiego Jerzy Cyprys, co odnotowujemy ze szczegdlng satysfakcja.

Do prezydium Zjazdu zostali wybrani: Andrzej Michalski jako przewodniczacy Zjazdu, Grzegorz
Dubik jako jego zastepca oraz Leszek Kaczmarezyk jako sekretarz Zjazdu.

fot. AJOlech

Po przyjeciu porzadku obrad i uczczeniu minuta ciszy zmartych, od poprzedniego zjazdu,
cztonkow PDK OlIB rozpoczety sie wystapienia gosci, sposrod ktorych gtos kolejno zabrali:

Jerzy Cyprys — przewodniczacy Sejmiku Wojewodztwa Podkarpackiego,

Janusz Fudata - prezes Zarzagdu Rzeszowskiej Agencji Rozwoju Regionalnego,

Zofia Majka — zastepca Podkarpackiego Wojewodzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego,

Andrzej Depa - przewodniczacy Rady Podkarpackiej Okregowej Izby Architektow
Rzeczypospolitej Polskiej,

Marek Chrobak - prezes Rzeszowskiego Oddziatu Stowarzyszenia Architektow Polskich,

Tomasz Pytlowany - pracownik Zaktadu Inzynierii Srodowiska Panstwowej Wyzszej Szkoty
Zawodowejw Krosnie,

Jacek Hess - przewodniczacy Rzeszowskiego Oddziatu Polskiego Zwigzku Inzynierow
i Technikdw Budownictwa,

Marian Sulencki - prezes Rzeszowskiego Oddziatu Stowarzyszenia Inzynierow
i Technikdw Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej,

Wiadystaw Szymanski — prezes Rzeszowskiego Oddziatu Polskiego Zrzeszenia Inzynierow
i Technikow Sanitarnych,

Eugeniusz topatkiewicz — prezes Krosnienskiego Oddziatu Stowarzyszenia Elektrykow
Polskich,

Bolestaw Patac — prezes Rzeszowskiego Oddziatu Stowarzyszenia Elektrykow Polskich,

Tadeusz Durak - przewodniczacy Krajowej Komisji Rewizyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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Nastepnie sekretarz Zjazdu Leszek
Kaczmarczyk odczytat przestany
adres przewodniczacego Rady
Mazowieckiej Okregowej lzby
Inzynierow Budownictwa -
Mieczystawa Grodzkiego.
Kilku kolegow, cztonkow PDK OlIB,
otrzymato honorowe odznaki
Polskiej lzby Inzynierdw
Budownictwa:

/ Janusz Len - ztotg
I/ Marian Zabawski — srebrng

I Grzegorz Rachwat - srebrng
I Grzegorz Gajewski — srebrng

W dalszej kolejnosci wybrano komisje zjazdowe, a nastepnie poszczegolne organy przedstawity

swoje sprawozdania. Po krotkiej dyskusji podjeto uchwaty zatwierdzajace sprawozdania,

a takze uchwate w sprawie udzielenia absolutorium Radzie Izby. Podjeto tez uchwaty:

w sprawie nadwyzki przychodow nad kosztami za lata ubiegte oraz w sprawie budzetu

na rok 2016. Po krotkim wystgpieniu przewodniczacego Komisji Uchwat i Wnioskow,

przewodniczacy Zjazdu podziekowat wszystkim zgromadzonym za przybycie i ogtosit
4 zakoriczenie Zjazdu.

3-5 marca 2016 r. wyjazd integracyjny na narty do Muszyny

W dniach 3-5 marca 2016 roku miat miejsce wyjazd integracyjny
cztonkow PDK OIIB do osrodka Geovita potozonego w miejscowosci Muszyna.




Tekst / Dorota Zych

Jednym ze sponsorow wyjazdu byta firma Jafar - lider w zakresie produkcji
armatury wodociagowej i kanalizacyjnej. Z kolei drugim sponsorem hyta
firma Uponor, ktora jest wiodacym miedzynarodowym dostawca systemow

instalacji sanitarnych.

W czwartek, 3 marca, wczesnym rankiem wyruszylismy do fabryki Jafar znajdujacej sie
w miejscowosci Przysieki, po ktorej oprowadzit nas pan Marian Wnek - kierownik regionu.
Zwiedzilismy rowniez wydziat odlewniczy w miejscowosci Skotyszyn, po czym wyruszylismy
w dalsza podréz do naszego punktu docelowego, czyli osrodka Geovita, gdzie bylismy
zakwaterowani podczas catego pobytu.

W pierwszy dzier wyjazdu,
korzystajac z pieknej
zimowej pogody udalismy
sie na stok Wierchomla.
Dzien zakonczylismy
udziatem w seminarium
przyblizajacym powstanie
i dziatalnosc¢ firmy Jafar
oraz jej produkty.
Nastepnego dnia po
sSniadaniu wyjechalismy
do Krynicy Zdroj, gdzie
kazdy z uczestnikow mogt
spedzi¢ czas wedtug
wtasnych upodoban. )
Mitosnicy sportu
narciarskiego doskonalili
swoje umiejetnosci na
stoku Jaworzyna, a inni
zwiedzali i podziwiali
wspaniate miasto Jana
Kiepury - Krynice Zdroj.
Pozostata czesc¢
uczestnikow miata okazje
zapoznac sie z sylwetka
malarza prymitywizmu -
Nikifora zwiedzajac
mMuzeum poswiecone jego
Zzyciu i tworczosci.
W i eczorem
zorganizowano uroczysta
kolacje integracyjna
poprzedzona wyktadem
szkoleniowym firmy
Uponor.

W sobotni poranek
udalismy sie na stok
Tylicz. Po obiedzie
wyruszylismy w droge
powrotng do Rzeszowa.
Byt to niezapomniany
wyjazd. Z niecierpliwoscia

. -. czekamy nakolejny.
zrodto: T. Péttorak
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10-17 kwietnia 2016 r. wycieczka techniczna do krajow

W dniach -.,i-""r _ ;
10 - 17 kwietnia [l )
2016 roku N |
odbyta sie &
wycieczka dia RS
cztonkow PDK |}
OlIB do krajow
Beneluksu.

3 A

Wyjazd ten byt H‘
kontynuacja cyklu W
wycieczek

o charakterze
technicznym

4 i integracyjnym. |
Trasa ohejmowata
kolejno Niemcy,
Luksemburg, S
Belgie i Holandie.
Program wycieczki Vi
okazat sie na tyle
atrakcyjny, ze lista
uczestnikow
zapetnila si¢ juz po
kilkunastu
godzinach od
zamieszczenia
ogloszenia

o planowanym
wyjezdzie.
Bruksela - wizyta
w Parlamentarium, §
gdzie uczestnikow
wyjazdu spotkata
mita niespodzianka e
- gadzety od posta
Europarlamentu
Tomasza Por¢hy.

g

zrodto: As Tafciyﬁski




Tekst / PDK OlIB

W Parlamentarium, dzieki ekranom kinowym moglismy poczuc sie jak uczestnicy obrad, przyjrzec
sie sylwetkom postow, a wykorzystujac ekrany dotykowe przegladac archiwa zdjec i materiaty
prasowe. W Brukseli az roito sie od ciekawych budowli, tych nowoczesnych ze szkta i stali i tych,
ktoére przywodzity na mysl najznamienitszych architektéw minionych wiekow. Cudowna staréwka
i ,koronkowe” fasady kamieniczek stanowity przeciwwage, chociazby dla nowoczesnego budynku
Europarlamentu, czy wykonanego z okazji EXPO w 1958 r. Atomium, modelu krysztatu zelaza
powiekszonego 165 miliardow razy.

Ciekawa z punktu widzenia inzyniera na pewno okazata sie wizyta w kompleksie zapor i tam
wodnych Delta Works oraz zwiedzenie Rotterdamu, w ktérym mozna byto zobaczy¢ niedawno
udostepniona Markthal - hale targowa w formie architektury wspotczesnej. Oprocz hali jest tu
miejsce na apartamenty mieszkalne oraz parking podziemny.

Gdy jedna czes¢ grupy podziwiata hale, druga spogladata z Euromast - wiezy obserwacyjnej na
panorame Rotterdamu z mostem Erasmusa w tle. Jest to most wiszacy typu wantowego

o dt. 802 m,, ktory taczy potudniowe i potnocne dzielnice Rotterdamu.
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R/ 2 r6dto: A, Tarczynski

Ogrody Keukenhof witaty uczestnikow kobiercem kwiatow - feeria barw i zapachow na dtugo nie
dawata zapomnie¢ o wizycie w tym holenderskim Edenie. Kazdego roku, przez zaledwie dwa
miesigce, bo tylko tyle czasu sa czynne ogrody, przewijaja sie tu setki tysiecy turystow.
Mozna tu podziwia¢ kilkaset rodzajow tulipandéw o coraz to wymyslniejszych nazwach,
roznokolorowych szafirkow, hiacyntow oraz storczykow, a wszystko to na obszarze 32 hektarow.
Wiele emocji wsrod uczestnikow wzbudzita wizyta w Rijksmuseum - obowigzkowym punkcie
w Amsterdamie, nie tylko dla mitosnikow sztuki. W podzielonych na dziaty pietrach i skrzydtach
budynku znajduja sie wybitne dzieta malarstwa, ceramiki, rzezby.

To tu podziwia¢ mozna dzieta takie jak ,Straz nocna” Rembrandta, czy "Mleczarka” Vermeera, przed
ktorymi stale zbiera sie ttum obserwatoréw i osob uwieczniajgcych moment magicznej chwili
obcowania ze sztuka.

Szlifiernia diamentdw, to kolejny przystanek, gdzie nie obyto sie bez symbolicznych zakupdw oraz
pokazu pracy najsprawniejszych szlifierzy. Piekno miasta zwanego ,\Wenecja potnocy” mozna byto
jeszcze raz podziwiac¢ podczas wieczornego rejsu stateczkiem po amsterdamskich kanatach.

W drodze powrotnej grupa zatrzymata sie w Berlinie, spacerujac traktem od wiezy telewizyjnej,
poprzez Unter den Linden, do Bramy Brandenburskiej i Postdamer Platz.

Uczestnikom wyjazdu dopisywaty humory, pogoda okazata sie taskawa i wiekszos¢ czasu podczas
zwiedzania uptyneta pod znakiem promieni stonecznych lub umiarkowanego zachmurzenia.
Majac na uwadze Panstwa prosby i sugestie serdecznie zapraszamy do uczestnictwa
w kolejnych wycieczkach organizowanych przez PDK OlIB.
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Ostatnia szansa na uzyskanie pisemnego zaswiadczenia!

Przypominamy, ze rok 2015 byt ostatnim rokiem w trakcie ktérego wystawiane hyty
zaswiadczenia o przynaleznosci do Izby i posiadaniu ubezpieczenia OC w formie pisemnej.
Od poczatku roku 2016 przeszliSmy na zaswiadczenia elektroniczne.
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Kazdy czynny cztonek posiada spersonalizowane konto w module cztonkowskim w portalu PIIB. Hasto tymczasowe
do pierwszej rejestracji w portalu zostato przestane indywidualnie wraz z listopadowym wydaniem czasopisma
Inzynier Budownictwa w 2010 roku. Ze wzgledow bezpieczenstwa konta sg nieaktywne, dopoki nie dokona sie ich
aktywacji. Cztonkowie, ktorzy zagubili hasta aktywacyjne, jak réwniez cztonkowie, ktorzy nie moga aktywowac
swojego konta z innych powodow, proszeni sa o kontakt z biurem PDK OlIB.
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e-mail: dzialczlonkowski@inzynierrrzeszow.pl tel./ 17 850 77 05 wew. 29

Funkcja pobierania zaswiadczen elektronicznych jest dostepna po zalogowaniu sie w oknie ,Zaswiadczenia” na

stronie gtownej portalu PIIB / wnanar.piib.org.pl

W konsekwencji, po ponad 4 latach funkcjonowania serwisu oraz jako ostatnia z Okregowych Izb, Rada Podkarpackiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa podjeta uchwate nr16/R/15 w sprawie zaprzestania wystawiania i wysytania
zaswiadczen o przynaleznosci do PDK OIIB i posiadaniu ubezpieczenia OC w formie pisemnej (tj. opatrzonych
odrecznym podpisem przewodniczego Rady PDK OIIB) z dniem 1 stycznia 2016 roku. Jednoczesnie pozostawiono
mozliwosc¢ sktadania pisemnych oswiadczen woli cztonkom, ktdérzy po 31 grudnia chca zachowac¢ prawo do
otrzymywania zaswiadczen.

Majac na uwadze zapotrzebowanie, prezydium Rady PDK OIIB podjeto uchwate nr 4/P/16, w mysl ktérej cztonkowie,
ktorzy po dniu 31 grudnia 2015 roku chca zachowac prawo otrzymywania ww. zaswiadczen w formie pisemnej
zobowigzani sg ztozy¢ do biura izby stosowne pisemne oswiadczenie woli (pismo, e-mail) do dnia
30 czerwca 2016 roku.

Jednoczesnie, pragniemy przypomnie¢ i wyjasnic¢, iz zaswiadczenie w postaci elektronicznej jest tozsame
7z zaswiadczeniem opatrzonym tradycyjnym odrecznym podpisem, co stanowi oryginat potwierdzenia
przynaleznoscido Izby oraz faktu zawarcia ubezpieczenia OC.

Sprawdzenia wiarygodnosci zaswiadczeniaw formie elektronicznej mozna dokonac¢ na dwa sposoby:

- poprzez sprawdzenie podpisu cyfrowego,
- za pomoc3a unikalnego kodu weryfikacyjnego.

Wowczas pojawi sie informacja, czy zaswiadczenie Liocatues Raserd 9 Polika
zostato wystawione i dla jakiej osoby

Zaswiadczenie w formie elektronicznej jest podpisane przez przewodniczacego Rady PDK OIIB przy wykorzystaniu
kwalifikowanego podpisu cyfrowego, co jest symbolizowane przez ikone podpisu elektronicznego w lewym dolnym
rogu pliku PDF. Sprawdzenie wiarygodnosci polega na wpisaniu kodu weryfikacyjnego znajdujacego sie na danym
zaswiadczeniu na stronie gtdwnej PIIB / www.piib.org.pl
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WALNE ZGROMADZENIE /
SPRAWOZDAWCZO WYBORCZE PZITB ODDZIAL W RZESZOWIE.

W dniu 31 marca 2016 roku w siedzibie Oddziatu PZITB w Rzeszowie odbyto sie Walne Zgromadzenie Oddziatu,
na ktorym dokonano wyboru nowych wtadz Zarzadu, cztonkdéw Komisji Rewizyjnej i Sadu Kolezenskiego.

Przewodniczacym Oddziatu PZITB w Rzeszowie
na nowa kadencje zostat wybrany kol.
Jacek Hess. Delegatami na WZD ZG PZITB
wybrani zostali kol. Jacek Hess i kol. Kazimierz
Mrozik, zas delegatemm do RW FSNT NOT
kol. Jacek Hess. WZO podjeto szereg istotnych
uchwat i wytyczyto kierunki dziatania Zarzadu
Oddziatu na kadencje 2016 — 2020r.

Obrady otworzyt o godz. 15:10 dotychczasowy
przewodniczacy Rzeszowskiego Oddziatu
PZITB kol. Adam Jakdébczak, ktory powitat T ’ﬁ
wszystkich zgromadzonych. it e g
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W sktad prezydium przewodniczacy kol. A. Jakobczak zaproponowat:

/ na przewodniczacego kol. Emila Szczepanskiego,
/ nazastepce kol. Bogustawa Bukowego,
/ nasekretarza kol. Marte Pociask.

Kolejno, minuta ciszy uczczono pamiec¢ zmartych kolegow. Przewodniczacy Oddziatu wraz z przedstawicielem
Zarzadu Gtownego kol. J. Slaczka wreczyli odznaczenia honorowe PZITB. Ztotg Odznaka Honorowa z Diamentem
zostali wyroznieni: Anna Kaczkowska, Emil Szczepanski, Kazimierz Mrozik, Czestaw Trela. }
Nagrody Oddziatu PZITB otrzymali:

/ kol. Emil Szezepanski - za aktywne dziatanie w doradztwie inwestycyjnym,

/ kol. Zbigniew Szczupak - za aktywne dziatanie w Kole Seniorow, prace w Komisji ,Budowa Roku Podkarpacia”
oraz w Komisji Rewizyjnej Oddziatu PZITB w Rzeszowie,

/ kol. kol. Alicja Rég, Wiestawa Gargata i Barbara Tekiela - za zaangazowanie w dziatalnosc¢ statutowa
i gospodarcza Oddziatu w okresie mijajacej kadencji.

Przemowienia okolicznosciowe wygtosili zaproszeni goscie: kol. Stanistaw Kus, v-ce prezes Zarzadu NOT w Rzeszowie
kol. Krzysztof Cisek, przewodniczacy PDK OlIB kol. Zbigniew Detyna, prezes Oddziatu SITK kol. Marian Sulencki, prezes
PZF w Rzeszowie Zygmunt Katuza, prezes Oddziatu SARP kol. Marek Chrobak, prezes Oddziatu PZITS kol. Wtadystaw
Szymanski, kol. Aleksander Koztowski wimieniu dziekana WBISIA PRz. dr hab. inz. Piotra Koszelnika.

Nastepnie ztozone zostaty sprawozdania wtadz statutowych Oddziatu za okres kadencji 2012-2016r.:
- zdziatalnosci Z0 przez ustepujacego przewodniczacego kol. Adama Jakobczaka,

- z dziatalnosci Komisji Rewizyjnej Oddziatu kol. Jerzego Stysia.

Po wyborze Komisji Uchwat i Wnioskow oraz Komisji Wyborczo - Skrutacyjnej przystapiono do gtosowania na
kandydatoéw do nowych wtadz Zarzgdu. Po podliczeniu gtoséw przewodniczacy Komisji Wyborczo — Skrutacyjnej
kol. Jarostaw Mrozik przedstawit wyniki gtosowania.

Zarzad Oddziatu PZITB ukonstytuowat si¢ Komisja Rewizyjna:
w nastepujacym sktadzie: 1. Emil Szczepanski — przewodniczacy
2. Szczepan Wolinski — wiceprzewodniczacy

Jacek Hess - przewodniczacy Oddziatu PZITB Zbigniew Szczupak — sekretarz

Edward Gala — wiceprzewodniczacy

Kazimierz Mrozik — wiceprzewodniczacy

Marta Pociask — sekretarz

Bogustaw Uchman — skarbnik Sad Kolezenski:

Jacek Gajda - cztonek Z.0. 1. Jakub Gruba - przewodniczacy
Stawomir Serafin — cztonek Z.0. 2. Jozef Bryl — cztonek

Jerzy Stys — cztonek Z.0. 3. Halina Hess — cztonek

1.
2.
3
4.
8,
©.
1.
8.

Po odczytaniu podjetych uchwat przez przewodniczacego Komisji Uchwat i Wnioskéw kol. Juliana Krupe,
WZO PZITB w Rzeszowie zakonczyto obrady. 2/
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