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Droga do sukcesu 
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Stan sieci dróg w Polsce 
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▪ W Polsce jest blisko 416 tys. km dróg wszystkich kategorii  

▪ Drogi powiatowe i gminne stanowią łącznie 88% wszystkich dróg w Polsce  

▪ 132 tys. km (36%) dróg powiatowych i gminnych jest w złym stanie technicznym 

▪ Drogi wojewódzkie też wymagają generalnych remontów 
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Beton materiałem przyszłości 

4 

• Ostatnie dziesięciolecia to czas bardzo 

intensywnego rozwoju technologii betonu 

• W budownictwie drogowym i mostowym 

betony nowej generacji pozwalają na 

rozwiązania dotychczas nieosiągalne  

• Współczesny beton wyprodukowany w 

oparciu o najnowsze technologie z sukcesem 

konkuruje ze stalą i wypiera stal z 

budownictwa mostowego 

• Beton jako tworzywo konstrukcyjne spełnia 

wymagania zrównoważonego rozwoju 

 
Źródło: Historia Rozwoju Możliwości Wytrzymałościowych Betonu (prof. Lech Czarnecki)  
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Nawierzchnie betonowe w krajach 

zachodnich 
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▪ Dużo większy udział nawierzchni betonowych na drogach najwyższej klasy 

▪ Drogi lokalne: olbrzymie różnice w porównaniu z Polską  

Kraj Autostrady Drogi lokalne 

Austria > 50% dróg o nawierzchni betonowej 

Belgia ok. 40% 60% 

Niemcy ok. 60% 20% 

Wielka Brytania > 50% dróg o nawierzchni betonowej 
Źródło: M. Ciak, Beton w nawierzchniach drogowych 

Marek Surowiec |  12.10.2017 
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Zalety dróg betonowych (1) 
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• Wysoka trwałość (przeciętnie 2,5 – 3,5 razy większa 

niż asfaltowych) 

• Niskie nakłady finansowe na remonty 

• Odporność na zjawiska atmosferyczne 

• Mniejsze opory toczenia na drodze betonowej 

pociągają za sobą mniejsze zużycie paliwa (5-10%) 
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Zalety dróg betonowych (2) 
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• Większe bezpieczeństwo związane z: 

• jasnością nawierzchni co daje lepszą widoczność w 

złych warunkach atmosferycznych i niższe koszty 

oświetlenia nawierzchni betonowej 

• krótszą droga hamowania pojazdu na nawierzchni 

betonowej w porównaniu z asfaltową 

• Wykorzystanie surowców lokalnych do budowy dróg 

betonowych 
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Budowa dróg betonowych 
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Inwestycje drogowe w PBDK 2014-2020 z nawierzchnią betonową: 

• A1 (Częstochowa– Pyrzowice): 56,9 km 

• A2 (Warszawa - Mińsk Mazowiecki): 14,6 km 

• POW (Puławska – Lubelska): 18,6 km 

• S5 (Nowe Marzy – Bydgoszcz, Bydgoszcz – Mielno): 37,9 km 

• S7 (Olsztynek – Płońsk, Płońsk – Czosnów): 105,8 km 

• S7 (Warszawa – Obw. Grójca, granica woj. świętokrz. – Kraków): 85 km 

• S8 (Piotrków Trybunalski – Warszawa, Wyszków – Białystok): 50,6 km 

• S17 (Warszawa – Garwolin, Garwolin – Kurów): 114,6 km 

• S61 (Podborze – Raczki, Obw. Augustowa - granica państwa): 201,5 km 

W sumie zaplanowanych jest 766 km dróg z nawierzchnią betonową. 
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Nowoczesne mosty betonowe w Polsce 
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Most Zamkowy w Rzeszowie Most Rędziński we Wrocławiu 
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Nowe Prawo Zamówień Publicznych 
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• Wspiera innowacyjne rozwiązania oraz zrównoważony rozwój 

• Umożliwia branie pod uwagę kosztu w całym cyklu życia inwestycji 

• Daje szerokie możliwości dopasowywania wymagań do 

rzeczywistych potrzeb zamawiającego 

• Zwraca uwagę na kryteria pozakosztowe: m. in. jakość, aspekty 

społeczne, środowiskowe 

• Zmniejsza radykalnie znaczenie początkowej ceny budowy 
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Porównanie kosztów budowy nawierzchni 

betonowych i asfaltowych 
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Dane: SEKOCENBUD – I kw. 2017 Źródło: Analiza kosztów budowy nawierzchni drogowych, Piotr Kijowski 
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Koszty w całym cyklu życia drogi 
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Koszty całkowite po 30 latach 
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Źródło: Analiza kosztów budowy nawierzchni drogowych, Piotr Kijowski 
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Przykłady realizacji 
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4 m x 5000 m  

 

Ujazd – Zimna Wódka 

Źródło: Polskie doświadczenia w budowie betonowych nawierzchni drogowych, prof. Jan Deja 
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Przykłady realizacji 
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4.5 m x 5300 m  

 

Gliniany - Teofilów 

Źródło: Polskie doświadczenia w budowie betonowych nawierzchni drogowych, prof. Jan Deja 
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Przykłady realizacji 
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Tarnów 

Źródło: Polskie doświadczenia w budowie betonowych nawierzchni drogowych, prof. Jan Deja 
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Przykłady realizacji 
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2400 m  

 

Bobrowisko 

Źródło: PPMD Kruszbet S.A. 



| 

Przykłady realizacji 
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821 m  

 

Trzciane 

Źródło: PPMD Kruszbet S.A. 
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Przykłady realizacji 
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Korzenna 

Piwniczna 
Grybów 

~ 240 km 

 

Źródło: Polskie doświadczenia w budowie 

betonowych nawierzchni drogowych, prof. Jan Deja 
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Budowa dróg w gminie Korzenna 
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Źródło: Doświadczenia  samorządowe w budowie nawierzchni betonowych, Leszek Skowron  
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Przykłady realizacji 

Lokalne drogi w woj. podlaskim 
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Wybudowane:  

ok. 35 km dróg 

 

W planach na 2018:  

co najmniej 9,6 km 
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Przykłady realizacji 

Artykuły prasowe 
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Podsumowanie 
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• Beton doskonałym materiałem na drogi 

• Drogi betonowe są radykalnie tańsze w całym cyklu życia 

• Nowe Prawo Zamówień Publicznych wyraźnie wskazuje na 

konieczność kompleksowego podejścia dotyczącego kryteriów 

• Wieloletnie doświadczenia pokazują niezawodność 

i długowieczność nawierzchni betonowych  

• W ostatnich latach obserwujemy dynamiczny rozwój budowy dróg 

betonowych - autostrad, szybkiego ruchu i lokalnych 
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Konkluzja finalna 
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Nawierzchnie betonowe są 

• długowiecznym 

• ekologicznym 

• bezpiecznym 

• opłacalnym 

rozwiązaniem na drogach. 

 

 




